PROGRAMA 454M

REGULACION Y SEGURIDAD DEL TRAFICO MARITIMO
1. DESCRIPCION Y FINES

El articulo 263 de RDL 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, asigna al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (en adelante MITMA) las competencias en
materia de ordenacion general de navegacion maritima, de conformidad con las normas
europeas correspondientes, y de la flota civil, excepcién hecha de las que en relacién con
la flota pesquera y la ordenacion del sector pesquero corresponde al Ministerio de

Agricultura, Pesca y Alimentacion.
En especial son competencias del MITMA las siguientes:

e Las relativas a la seguridad de la vida humana en la mar y de la navegacién, en
relacién con las plataformas fijas o los buques civiles espafioles, asi como los
extranjeros cuando se encuentre en aguas en que Espafa ejerza soberania,

derecho soberanos o jurisdiccion.

e Las relativas al salvamento de vidas humanas en la mar, asi como la limpieza de

aguas marinas y la lucha contra la contaminacion en el medio marino.

e La referente al control de la situacién, del registro y abanderamiento de todos los

buques civiles espafioles, asi como la regulacién del despacho.

e EIl otorgamiento de concesiones o autorizaciones de servicios de navegacion
maritima, salvo en el supuesto que la Comunidad Auténoma tenga competencias

en la materia entre puntos o puertos de la misma Comunidad.

e La ordenacién y ejecucion de las inspecciones y los controles técnicos,
radioeléctricos, de seguridad y de prevencion de la contaminacién de todos los
buques civiles espafioles, de los que se hallen en construccion en Espafia y de
los extranjeros en los casos autorizados por los Acuerdos Internacionales, incluida

la homologacion de los aparatos o elementos de los buques.

e Las de auxilio, salvamento y remolques, hallazgos y extracciones maritimas, salvo

las de material militar o que puedan afectar a la defensa.

e La ordenacion y control del trafico maritimo.



e El régimen tarifario y de prestacion de toda clase de servicios maritimos, incluso
el establecimiento de servicio publico.

e Registro y control del personal maritimo civil, la composicion minima de las
dotaciones de los buques civiles y las condiciones generales de idoneidad,

profesionalidad y titulacion para formar parte de las mismas.

¢ La participacién en la Comisidén de Faros u otros instrumentos de colaboracién en

materia de sefializacion maritima.
e El ejercicio de la actividad sancionadora.

Dichas competencias del MITMA se desarrollan en todo el litoral espafiol, tanto en
su parte peninsular, como en la insular, a través de la Direccion General de la Marina
Mercante (en adelante DGMM) y de sus 6rganos periféricos, Capitanias Maritimas (30) y
Distritos Maritimos (78).

Ademas, es preciso hacer mencion expresa de otras competencias desarrolladas
por las Capitanias Maritimas citadas expresamente en el art. 266 del texto refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante:

= Despacho de buques.

= Participacion en el disefio y ejecucion de los planes de emergencia maritimas

de los puertos.

=  Actuaciones concretas en materia de admision y control de los transportes de

mercancias peligrosas.

= Actuaciones concretas en materia de abanderamiento y matriculacion de

buques.
= Autorizacion de vertidos, informe en materia de dragados.

=  Tramitacion de expedientes de exencion a la obligatoriedad de utilizacién del

servicio de practicaje.

»= Direccion y control organizativos de la funcién inspectora de los buques civiles
espafioles, de los que se hallen en construccion en Espafia, de los extranjeros
autorizados por los acuerdos internacionales y de las mercancias a bordo de
los mismos, especialmente de las clasificadas como peligrosas, asi como los
medios de estiba y desestiba en los aspectos relacionados con la seguridad

maritima.

=  Control del cumplimiento de la normativa maritima.



= Ejercicio de la potestad sancionadora que les corresponda y tramitacion de

expedientes sancionadores.

En este sentido se debe significar que, tanto las funciones referidas a la DGMM,
como aquellas que son llevadas a cabo por las Capitanias y Distritos Maritimos estan
directamente vinculadas al intenso trafico maritimo que navega por nuestras costas y a los
bugues que arriban a nuestros puertos, tanto mercantes como de pesca y recreo, que
representa un peligro intrinseco, tanto para los hombre de mar como para los bienes y el
medio ambiente, que resulta preciso controlar con profesionales expresamente formados

que desarrollen su labor de forma eficaz desde la Administracion.

Por el Estrecho de Gibraltar navegan al afio mas de 93.000 buques de mas de 50
metros de eslora y unos 44.000 en la zona de Finisterre con cargamentos muy diversos,
en condiciones climatolégicas frecuentemente adversas y con mercancias peligrosas en
un importante porcentaje de los buques. Ademas, centenares de miles de personas
navegan regularmente por nuestras aguas y visitan puertos espafioles en embarcaciones
de recreo. Asi mismo varios millones de personas utilizan los buques de pasaje para sus
desplazamientos por motivos de trabajo o para sus vacaciones. Por otra parte, nuestra flota
pesquera es la mas importante de Europa.

Esta realidad, unida a la insularidad propia de los Archipiélagos Canario y Balear y
las especiales condiciones geograficas de Ceuta y Melilla, impone al Gobierno la necesidad
insoslayable de adoptar politicas muy especificas en materia de seguridad de la
navegacion y de proteccion del medio ambiente marino y costero, con unas
responsabilidades especiales para los bugues que enarbolan el pabell6n espafiol que han
de estar correctamente inspeccionados, de acuerdo con los criterios comunes y teniendo
en cuenta los avances en la normativa internacional aplicable, pero sin por ello dejar en
segundo término a los buques mercantes extranjeros, particularmente aquellos que visitan

nuestros puertos.

Todo lo anterior se plasma en numerosas actuaciones, de indole normativa, de
inspeccion, certificacion y sancion, y también de participacion en los organismos
internacionales especilizados, entre otros. Estas actuaciones estan encaminadas a
potenciar la seguridad maritima y de la navegacion, asi como la proteccion del medio

ambiente marino.

Este Programa impulsa los siguientes Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de
Naciones Unidas: ODS3 (Salud y bienestar), ODS5 (Igualdad de género), ODS7 (Energia

asequible y no contaminante), ODS8 (Trabajo decente y crecimiento econémico), ODS9



(Industria, innovacién e infraestructura), ODS11 (Ciudades y comunidades sostenibles),
ODS13 (Accion por el clima) y ODS14 (Vida submarina).

A este respecto puede destacarse la representacion de Espafia ante la
Organizacién Maritima Internacional (OMI), la impulsora de medidas y acuerdos contra la
contaminacién del mar por plasticos. En general, el cumplimiento de esos objetivos inspira
la postura defendida por Espafia tanto en foros internacionales como ante la Unién
Europea. Asimismo, la Administracién maritima espafiola es puntera en la lucha contra la
contaminacioén, las inspecciones de buques y las sanciones por incumplimiento de las

normas reguladoras del contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo.

También debe destacarse el impulso que se esta dando desde la Administracién
maritima espafola al uso de energias no contaminantes por los buques, entre otras
medidas que tienen plasmacion en la actuacién de todas las areas de la DGMM. En este
sentido, dicha Direccion esta participando activamente en la negociacion del conjunto de
normas de la Unién Europea conocidas con el nombre de Fit for 55, en especial en lo que
se refiere al llamado fuel maritimo y la inclusion del sector ETS (intercambio de derechos

de emisién) maritimo.
2. ACTIVIDADES

La DGMM ejerce las competencias que en materia de marina mercante tiene
asignado el MITMA, las cuales se plasman en el RD 645/2020, de 7 de julio, por el que se
desarrolla la estructura organica basica del MITMA (recientemente modificado), bajo la
direccion de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y adscrita
a la Secretaria General de Transportes y Movilidad.

Dependiendo de la DGMM, como unidades periféricas situadas a lo largo del litoral
maritimo espafiol, estan las Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos, cuyas funciones
y competencias se detallan en el RD 638/2007, de 18 de mayo, por el que se regulan las
Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos. Todo ello en el marco del articulo 263 de
RDL 2/2011, de 5 de septiembre por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de

Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Dicha organizacion maritima precisa, para llevar a efecto sus responsabilidades, de
la correspondiente dotacion presupuestaria, que ejecutada desde los servicios centrales
dé respuesta a las necesidades logisticas y operativas precisas para llevar a cabo todas

sus responsabilidades.

Las actividades mas importantes a las que debe hacer frente la DGMM, que se

pretenden alcanzar o mantener con los presentes presupuestos, son:



e Seguridad Maritima, Contaminacién e Inspeccién

O

O

Reconocimientos e inspecciones.
Proyectos, reformas y analisis técnicos de estabilidad.

Certificacion del Sistema de Gestion de la Calidad en las actividades inspectoras,
que incluyen las inspecciones, auditorias, certificacion y autorizaciones
realizadas desde Seguridad, Contaminacion e Inspeccion Maritima a buques
sometidos a Convenios IMO (International Maritime Organization) y en los

procesos de titulacion y de formacion maritima.
Departamento de bugues en servicio.
Departamento de trafico maritimo.

Gestion de titulos profesionales y de recreo.
Prevencién y lucha contra la contaminacion.

Registro Maritimo Central de Buques y Registro Especial de Buques y Empresas
Navieras de Canarias.

¢ Normativa Maritima y Cooperacién Internacional

O

O

O

Normativa Maritima.
Actividad Internacional.

Expedientes Sancionadores.

e Servicios e inversiones

O

O

O

Sistemas de Informacién y Procedimientos.
Encargos.

Contratos de obras y servicios.



1. Seguridad Maritima, Contaminacién e Inspeccion.

1.1 Reconocimientos e inspecciones

Dentro de las inspecciones realizadas en diferentes areas, caben destacar las

siguientes:

Plan Lista Blanca:

Las inspecciones del Plan lista Blanca son reconocimientos extraordinarios
(segln lo establecido en el articulo 37.2.b) del RD 1837/2000, de 10 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de inspeccién y certificacion de
buques civiles) realizados de forma previa al despacho de un buque nacional
gue salga de puerto espafiol con destino a puerto extranjero, con objeto de
verificar que se mantienen a bordo las condiciones de seguridad comprobadas
en los Ultimos reconocimientos, en virtud de las cuales se le ha extendido al

buque los correspondientes certificados obligatorios.

Estas inspecciones se realizan con el objetivo de que nuestra bandera
permanezca en la Lista Blanca de banderas del Paris MoU. Su alcance consiste
en comprobar que el estado del buque y de su equipo se ajustan a lo indicado
en los certificados que le corresponden al buque seglin sus caracteristicas y

servicio

Durante el 2022 se han reforzado las actuaciones previstas en el Plan Lista
Blanca, con el fin de consolidar la permanencia de Espafa en la Lista Blanca y
mejorar su posicién en dicha lista en proximos ejercicios. Cabe destacar que

seguimos permaneciendo en la Lista Blanca.
Buques trasbordadores de carga rodada en servicio de linea regular:

Las inspecciones de los buques transbordadores de carga rodada en servicio
regular vienen reguladas en el RD 733/2019, de 20 de diciembre, sobre un
sistema de inspecciones para garantizar la seguridad en la explotacion de
buques de pasaje de transbordo rodado y naves de pasaje de gran velocidad en
servicio regular, y por el que se modifica el Reglamento por el que se regulan las
inspecciones de buques extranjeros en puertos espafioles aprobado por el RD
1737/2010, de 23 de diciembre, y que entrd en vigor el 22 de diciembre de 2019.



¢ Inspecciones del Memorandum de Paris, MOU:

Los inspectores de Capitanias y Distritos maritimos hicieron 1.730 inspecciones
dentro del Memorandum de Paris (lo que supone un 11.23 % del total de
inspecciones realizadas dentro de este Memorandum), que tiene como objetivo
la mejora de la seguridad maritima y la proteccion del medio marino mediante la
inspeccion coordinada y el control de los buques extranjeros que hacen escala
en puertos de los Estados miembros. En 2021 Espafia siguié ocupando, por
decimicuarto afio consecutivo, el primer puesto entre estos Estados, formados
por paises de la UE, Canad4, Islandia, Noruega, Reino Unido y la Federacion

Rusa.
¢ Inspecciones del contenido de azufre de los combustibles de los buques:

Se efectlan Inspecciones del contenido de azufre de los combustibles de los
buques tanto nacionales como extranjeros. En el afio 2021 se realizaron un total
de 1.525 inspecciones y se analizaron muestras de combustible en 332 buques,
teniendo fijados para el afio 2022 unos objetivos de 1.045 inspecciones y analisis
de 313 muestras de combustible utilizado por dichos buques, de un minimo 316
muestreos (aumento de muestreos y andlisis al 30% de los buques
inspeccionados por requerimiento de la Decision de Ejecucion (UE) 2015/253 de
la Comision), con el objetivo de reducir las emisiones a la atmésfera de 6xidos

de azufre (SOx) procedente del combustible utilizado por el transporte maritimo.
¢ Inspecciones de embarcaciones de pesca:

Ademas de las inspecciones programadas se realizan inspecciones no
programadas, asi como otras, de forma conjunta, con el Instituto Social de la Marina y la

Inspeccidén de Trabajo y Seguridad Social.
1.2 Proyectos, reformas y andlisis técnicos de Estabilidad

e Aprobacion de proyectos de construccion y reformas de buques mercantes

SOLAS (Safety Of Life At Sea), pesqueros y embarcaciones auxiliares.

¢ Desarrollo de normativa especifica y participacion como delegacién espafiola en

los foros internacionales.

e Soporte técnico necesario a las Capitanias Maritimas y a los Servicios Centrales

interpretando la aplicaciéon de la normativa técnica en vigor.

e Soporte a las propuestas técnicas que Espafia presente tanto en Bruselas como

en la Organizacion Maritima Internacional (OMI).



1.3 Certificacién del Sistema de Gestion de la Calidad, bajo la norma

9001:2015, su alcance es el siguiente:

Procesos de titulacion y de formacion maritima, actividades inspectoras,

auditoria, certificacion y autorizaciones a buques sometidos a convenios internacionales

IMO desarrollados por la DGMM y apoya a los procesos de titulacién y de formacién

maritima en la gestion de calidad.

Las funciones fundamentales son las siguientes:

Mantenimiento del sistema de gestion de calidad.
Revision de los formatos de solicitudes disponibles en la sede electrénica.

Modificacion de la estructura de la intranet para que sea mas facil el acceso a la
documentacion de la Subdireccion General de Seguridad, Contaminacién e

Inspeccién Maritima.

Verificacion del grado de implantacion de los instrumentos OMI, asi como la
evaluacion del desempefio de la DGMM y el seguimiento de las medidas
establecidas para dar cumplimiento al Plan Anual de Actuacion. Implantacion del
procedimiento de cualificaciébn de inspectores. Se esta desarrollando una
aplicacion que permita la gestion de las cualificaciones tanto de inspectores
como de auditores en las tareas relacionadas con los convenios internacionales
OMI. Esta aplicacion permite archivar y consultar las evidencias de los cursos e
inspecciones realizadas por cada técnico. Al ser un desarrollo tecnolégico de
reciente implantacion, requiere la realizacion de pruebas, verificaciones y
validaciones periddicamente para ajustar los parametros de programacion a las

necesidades reales.

Desarrollo de las tareas resultantes de la auditoria de la OMI (marzo 2022) que
requerird, entre otros, la coordinacién de la DGMM con el resto de organismos
de la Administracibn maritima espafiola para acometer los compromisos
derivados de la Estrategia para la implantacion de los instrumentos de la OMI
2022-2024 y dar respuesta a los hallazgos correspondientes al ciclo de auditorias

actual.

La participacion en grupos de trabajo para la implantacion del MLC en la flota

pesquera, acudiendo a reuniones mantenidas con otros ministerios implicados.

Coordinacioén y supervision de las auditorias que se realizan de la Gestion de la

seguridad operacional del buque y la prevencion de la contaminacion (Codigo



IGS) y ejecucion de las auditorias a las Compafiias que radican en Madrid y
dando apoyo en remoto a auditorias en otras ubicaciones.

¢ Control y gestién de las inspecciones que se realizan en el extranjero.

¢ Implantacién del médulo de gestion de deficiencias e importacién y exportacion
de informes de inspeccion y auditoria. Definicion de la codificacion relativa a los
certificados nacionales. Ajuste y desarrollo de las funcionalidades de
implantacién reciente.Apoyo en las auditorias internas. Anualmente se auditan

internamente 16 centros de la DGMM.
¢ Realizacion de encuestas de satisfaccion a centros de formacién y al ciudadano.

e Evaluacion y gestion de los riesgos y oportunidades de los procesos
desarrollados por la DGMM.

e Evaluacion del desempefio de la DGMM en las actividades incluidas en el
alcance del sistema de gestion de la calidad y definicion y gestion de los objetivos

anuales.
1.4 Departamento de buques en servicio
Las funciones principales son:

e Dar apoyo técnico necesario a las Capitanias Maritimas y a los Servicios
Centrales interpretando la normativa técnica en vigor, efectuando apoyo a los
inspectores durante sus inspecciones, y que, al mismo tiempo, pueda dar
soporte cuando sea necesario a las propuestas técnicas que Espafia presente
tanto en Bruselas como en la Organizacion Maritima Internacional (OMI). Se

desarrollan también funciones de apoyo técnico al Area de inspeccion operativa.

e Supervision y auditoria de algunos certificados internacionales de los buques en
primera emision que realizan las Capitanias Maritimas y la emision del resto de
certificados internacionales, asi como otros tramites relacionados con la
inspeccion, como concesion de prérrogas, exenciones. Asimismo, también es
responsable de los equipos marinos de acuerdo a la Directiva europea

relacionada.
1.5 Departamento de trafico maritimo
En el Area de Tréafico Maritimo se realizan las siguientes funciones:

e Control de las lineas regulares de cabotaje:



Lo que conlleva la elaboracion de la estadistica anual de lineas de cabotaje
segun normativa nacional, la elaboracion de formularios y plantillas para
recopilacion de datos estadisticos anuales. El control de las lineas de cabotaje
de pasaje. Las notificaciones de nuevas lineas e incorporaciones de buques a
lineas regulares de cabotaje. El control de obligaciones de servicio publico en

lineas de interés publico segun normativa nacional.
Contratos de servicio publico en lineas regulares de cabotaje:

Que implica la preparacién de memorias econémicas y pliego de prescripciones
técnicas de contratos de servicio publico. La asistencia a mesas de contratacion.
La elaboracion de las Resoluciones de modificaciones de horarios, refuerzos y
sustituciones de buques y el control de cumplimiento y gestiébn mensuales de los
contratos de servicio publico, asi como la elaboracién de la propuesta de

penalidades a aplicar cuando existe un incumplimiento del contrato.
Derechos de los pasajeros:

Se lleva a cabo la gestion de reclamaciones de pasajeros relacionadas con la
seguridad maritima y/o con la accesibilidad en los buques de pasaje, segun

normativa nacional e internacional.
Certificacion:

Asistencia en la emisién de los certificados del convenio de Atenas y del
Reglamento 392/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril,

relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar.
Operacion Paso del Estrecho:

Conlleva la elaboracion del Plan de Flota, teniendo en cuenta el Convenio con el
Reino de Marruecos. La elaboracion de la Resolucién de Intercambio de billetes,
regulada en la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante. El control y
seguimiento del cumplimiento de dicho Plan de Flota. Mantenimiento de

reuniones con las navieras espafiolas y marroquies a tal efecto.
Dispensa de bandera:

Los traficos de cabotaje nacional se encuentran protegidos por la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante, estando reservados a buques de banderas
de paises de la Union Europea. En caso de no poder cubrirse dichos traficos por
buques de bandera comunitaria se lleva a cabo un procedimiento de dispensa

de bandera que implica la elaboracion de modelos de solicitudes, la recepcion



de excepciones y casos especiales, asi como reuniones con las asociaciones de
navieras y las propias navieras. Trimestralmente, las Capitanias Maritimas

presentan un resumen de las dispensas autorizadas en ese periodo.
Autopistas del mar:

Desde el Area de Trafico Maritimo, se participa en aquellas reuniones y
proyectos destinados a la promocién de las autopistas del mar y el Short Sea
Shipping, que incluye la asistencia a reuniones y colaboraciones en grupos de

trabajo con Puertos del Estado.
Despacho de buques:

Apoyo técnico a las Capitanias Maritimas en temas relacionados con el
despacho de buques pesqueros y mercantes. Asistencia a otras
administraciones en temas relacionados tanto con el despacho y enroles de
tripulaciones a bordo de buques de bandera espariola.

Registro de consignatarios:

Elaboracion y publicacion de la base de datos con los consignatarios inscritos.
Actualizacion y mantenimiento del registro de consignatarios. Intercambio de
informacion con las entidades gestoras de los puertos, tanto de titularidad

autonémica como estatal.

1.6 Gestién de Titulaciones profesionales y de recreo

En materia de titulaciones nauticas, la DGMM tiene encomendado lo siguiente:

Realizacién de examenes para la obtencion de titulaciones de recreo que se
convocan en Madrid. El nimero de candidatos en los exdmenes de titulaciones
de recreo fue de 5.363 durante el afio (convocatorias febrero, abril, julio, octubre
y diciembre). En 2021, se convoc6 un examen extraordinario en el mes de
febrero, para compensar la falta de convocatorias celebradas en 2020 como
consecuencia del estado de alarma declarado por la pandemia del COVID-19,
gue se limité a una Gnica convocatoria en diciembre de 2020. Para 2022, se han
convocado cuatro convocatorias de examen, dos en cada semestre, habiendo

participado en el primer examen del mes de abril un total de 1.054 candidatos.

Homologacién y supervision de los centros que imparten formacion maritima
profesional y de recreo. En el ambito profesional actualmente hay homologados

120 centros repartidos por toda la geografia nacional. Estos centros son visitados



de forma aleatoria para verificar el cumplimiento de las condiciones de

homologacion realtivas al sistema de calidad y de formacion.

Coordinacién de la celebracion de pruebas de aptitud para las titulaciones
profesionales superiores, las de habilitacién para el ejercicio de Capitan y Primer
Oficial en los buques espafioles a los poseedores de titulaciones extranjeras con
esa competencia, las de Practicos de Puerto, las de Patrén del Servicio Maritimo
de la Guardia Civil y las pruebas de conocimiento necesarias para la obtencion

del certificado de patrén profesional de embarcaciones de recreo.

Sustitucion de la libreta maritima por el nuevo documento del marino.

1.7 Prevencion y lucha contra la contaminacion.

1.8

Cobertura de la responsabilidad civil por dafios causados por la contaminacion
de los hidrocarburos en los buques:

En el 2021 se hicieron 245 inspecciones. Para el 2022 se estiman las mismas
inspecciones que en el afio 2021.

Plan Interior Maritimo:

Aprobacion de los Planes Interiores Maritimos de los Puertos de Interés General,
de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 4 del RD 1695/2012, de 21 de
diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante la
Contaminacion Marina. Para la aprobacion de los mismos es conveniente la
realizacion de un ejercicio previo para comprobar la adecuacién de los medios
de lucha contra la contaminacién disponibles en el puerto, normalmente los
costes de estos ejercicios son sufragados por el mismo puerto. A fecha de 05 de
mayo de 2022, lo tienen aprobado los puertos de A Corufia, Algeciras, Alicante,
Almeria, Arrecife, Avilés, Bahia de Algeciras, Bahia de Cadiz, Baleares,
Barcelona, Bilbao, Carboneras, Cartagena, Castellon, Ceuta, Ferrol, Gandia,
Gijon, Huelva, La Gomera, La Palma, Las Palmas, Mahoén, Malaga, Marin,
Melilla, Motril, Palma de Mallorca, Pasajes, Sagunto, Puerto del Rosario, San
Cipriano, SC de Tenerife, Santander, Sevilla, Tarifa, Tarragona, Valencia, Vigo y

Vilagarcia.

Registro Maritimo Central de Buques y Registro Especial de Buques y

Empresas Navieras de Canarias.

Gestiona, coordina y procedimenta, principalmente, la actuacion en las

diferentes capitanias y distritos maritimos relativos a abanderamientos, bajas y



actuaciones intermedias durante la vida del buque o embarcacion, inscripcion de
embarcaciones de recreo y motos nuticas asi como el Registro de Empresas
Navieras, ya sean dichas actuaciones derivadas del registro ordinario o del
registro espacial de Canarias.

e Facilita informacion de peticiones provenientes de Las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad del Estado, AEAT, TGSS, Justicia, etc necesaria apara que puedan

llevar a cabo sus investigaciones.

2. Normativa Maritima y Cooperacidn Internacional.
2.1 Normativa Maritima.
El Derecho maritimo espafiol cuenta con dos leyes principales:

e Laley14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima, en la que se contienen las
normas principales de la ordenacion administrativa de la navegacion y las normas

de Derecho privado de este sector.

o El Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
aprobado mediante RDL 2/2011, de 5 de septiembre, en el que, ademas del
régimen general de los puertos de interés general, contiene las normas reguladoras

de la Administracién maritima espafiola.

A partir de estas leyes, el trabajo de caracter normativo que actualmente se

desarrolla es el siguiente:

e Una puesta al dia de determinados contenidos de esas leyes, con la finalidad de
mejorar el funcionamiento de la Administracion maritima espafiola y el marco

normativo del sector de la navegacion maritima en Espafia.

e Un trabajo de actualizacion, simplificacion y refundicion de las numerosas normas
reglamentarias que desarrollan esas leyes. Asi sucede en materia de equipos
seguridad de las embarcaciones de recreo, titulaciones profesionales de la marina
mercante, el régimen del despacho de buques, verificacién de la masa bruta de los
contenedores, recepcion en puertos de desechos procedentes de buques, entre

otras.

Se da asi continuidad al trabajo que se esta desarrollando estos ultimos afios, en
materias como la ampliacion de las inspecciones a cargo de las organizaciones
reconocidas, la regulacién de las habilitaciones anejas a las titulaciones de recreo, las

condiciones de seguridad de las motos nauticas y las normas de seguridad en las



actividades de buceo en aguas maritimas espafiolas. Estas reformas se proponen superar
la descoordinacion existente entre muchas de esas normas, evitar su desfase y reducir el

ndamero de cargas que suponen para el sector.
2.2 Actividad internacional

En el ambito internacional esta Direccién General desarrolla una intensa actividad
gue se articula principalmente mediante nuestra participacion en la Organizacion Maritima

Internacional (OMI) y la Agencia Europea de Seguridad Maritima (EMSA).

Dentro de la actividad internacional la estrategia que debe desarrollar la DGMM
pasa por la permanencia estructural en los foros fundamentales del &mbito maritimo y la
presencia puntual en aquellos donde se deba de manifestar criterio o influir en el proceso

de toma de decisiones.

En este sentido se considera de interés estructural la participacion en la OMI y en
los érganos de la UE con competencia en politica maritima, que cuentan con la
participacioén de funcionarios de la DGMM vy personal de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima (SASEMAR) en la prctica totalidad de organismos, comités y grupos
de trabajo. Como consecuencia de la pandemia provocada por el COVID 19, muchas de

las reuniones se celebran en la actualidad a través de sistemas de videoconferencia.

En el &mbito de la marina mercante, la actividad internacional se dirige a la mejora
de los estandares de seguridad de la navegacion y, de manera creciente, a la mejora de la
contribucidén del sector maritimo a la mejora de medio ambiente y la lucha contra el cambio
climatico. En este sentido, esta actividad internacional se encuentra alineada en gran
medida con los objetivos de desarrollo sostenible fijados por Naciones Unidas, como ya se

apunté anteriormente.

Al objeto de asegurar la mejor coordinacion de toda la actividad internacional en el
ambito maritimo se puso en marcha un calendario comun de reuniones en las que participa
personal de la DGMM y de SASEMAR, que permite saber los asistentes a las reuniones y

acceder a la documentacion de las mismas.

Por lo demas, destacar el trabajo de coordinaciéon que se lleva a cabo por la
Subdireccién General de Normativa Maritima y Cooperacion Internacional, que se
desarrolla a través de un estudio de los informes que acompafan a cada reunién y la
determinacién de sus aspectos mas importantes para ponerlos en conocimiento de las

distintas unidades a las que afecta y cuyo trabajo se facilita de manera considerable.



I. Organizacién Maritima Internacional (OMI)

La OMI es una organizacion técnica cuyo trabajo, en su mayor parte, lo realizan

principalmente los siguientes comités y subcomités:

El Comité de Seguridad Maritima (CSM) es el comité principal que lleva gran parte
de los asuntos técnicos sobre seguridad maritima por intermedio de varios

Subcomités cuyos nombres revelan las materias técnicas de que se ocupan.

El Comité de Proteccién del Medio Marino (CPMM) coordina las actividades

encaminadas a la prevencion y contencion de la contaminacion.

Estos dos comités cuentan con varios subcomités: Transporte de cargas y
contenedores (CCC), Factor humano, formacién y guardia (HTW), Implantaciéon de
los instrumentos de la OMI (lll), Navegacion comunicaciones y busqueda y
salvamento (NCSR), Prevencion y lucha contra la contaminacion (PPR), Proyecto
y construccién del buque (SDC), Sistemas y equipo del buque (SSE).

El Comité Juridico se encarga de examinar todas las cuestiones de orden juridico

gue son competencia de la Organizacion.

El Comité de Cooperacion Técnica coordina el trabajo de la OMI en lo concerniente

a la provisiéon de asistencia técnica, particularmente a los paises en desarrollo.

El Comité de Facilitacion se encarga de las actividades y funciones de la OMI
relativas a la facilitacion del trafico maritimo internacional, con el fin de reducir las

formalidades y simplificar la documentacién que se exige a los buques.

El MITMA cuenta con una representacion permanente ante la OMI formada por el

Consejero de Transporte, el Agregado de Asuntos Maritimos y una persona adicional con

participaciones puntuales, el Agregado de Transportes e Infraestructuras. En muchos

casos se hace imprescindible la asistencia de personal técnico experto de esta Direccidon

General que asista a las reuniones dada la importancia para la flota y los armadores

espafioles de los acuerdos que alli se alcanzan. Ademas, tras la firma del nuevo convenio

de cooperacién técnica con la OMI se van a ir definiendo proyectos de cooperacion y a

proceder a su desarrollo



Il. UNION EUROPEA
En el &mbito maritimo se destacan los siguientes bloques:
Il.I. Politica Maritima Integrada (PMI)

La Politica Maritima Integrada es una importante herramienta para alcanzar los
objetivos que en cada periodo se acuerden por la Unién Europea. La importancia de los
mares y océanos europeos en la economia, sostenibilidad y prosperidad de Europa ha

hecho necesaria una aproximacion estratégica de Europa hacia los asuntos maritimos.

En estos momento se tramita el paquete legislativo conocido como Fit for 55, cuyo
objetivo es conseguir una reduccién de emisiones de GEI del 55% en 2030 (respecto a
1990), como paso previo a la neutralidad climatica del sistema econémico de la UE en
2050. Su aprobacién obligard a adaptar la normativa y llevar a cabo una planificacion
estratégica en los distintos sectores y actividades. La DGMM también esta participando
activamente en aquellas normas que le afectan como son los llamados ETS marino
(comercio de emisiones de gases de CO,) y el fuel EU (para promover los combustibles
bajos en carbono).

En el segundo semestre del afio 2023 correspondera a Espafa ejercer la
presidencia del Consejo europeo, lo que conllevara la necesidad de asumir el liderazgo de
determinados trabajos de la Unién Europea en relacién con temas maritimos, asi como la
celebracién de algunos encuentros o reuniones para debatir asuntos de actualidad en este

ambito.

El ndcleo de la PMI lo configuran tres iniciativas transversales que versan sobre el
intercambio de informacién sobre vigilancia maritima, la organizacion de los datos sobre el

medio marino y la planificacion maritima espacial.

Asimismo, se han ido creando estrategias regionales con el objetivo de favorecer el
desarrollo de cada regién segln sus especiales caracteristicas, son especialmente
importantes para Espafia la Estrategia Atlantica y la Estrategia Mediterranea. La Comision
tiene asignado un fondo monetario para que dentro de cada estrategia se realicen eventos
y se subvencionen proyectos que permitan la utilizacion de los recursos marinos y
maritimos de una manera sostenible, siendo especialmente interesantes los proyectos
relacionados con el turismo marino y maritimo sostenible, energia marina renovable y
conocimiento marino. M&s concretamente y en relacioén a las estrategias regionales por

cuencas maritimas destacamos:



e Foro Atlantico:

Este es un grupo que se ha creado para tratar los asuntos relacionados con la
Estrategia Atlantica y que se reune trimestralmente.

Espafia ha presentado un gran nimero de proyectos y se considera muy interesante

para el sector conseguir financiacion para ellos.
o Politica Maritima Integrada del Mediterraneo:

Un aspecto importante de la estrategia Mediterranea es que busca un acercamiento
a los paises mediterrdneos no europeos, Egipto, Tunez, Argelia, Marruecos,
haciendo especial hincapié en el desarrollo de proyectos conjuntos que serian
subvencionados por la Comision. Los proyectos con Marruecos son de especial

interés para esta Direccién General

La Comision cuenta con un Grupo de Expertos sobre Politica Maritima Integrada en
la que participan los expertos de los Estados Miembros, que se retne cada dos o tres

meses.

La delegacién espafiola que asiste a estas reuniones esta formada por funcionarios
del Ministerio de Asuntos Exteriores, Union Europea y Cooperacion, que actua como “focal
point” en Espafia para la Politica Maritima Integrada, funcionarios del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentaciéon, Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demogréfico, del Ministerio de Defensa, del Ministerio del Interior y el MITMA.

En 2014 se aprobé la Estrategia Europea de Seguridad Maritima y su Plan de
Accion. Desde el afio 2016 hasta la actualidad, la Comision Europea ha estado analizando
la implementacion de la citada estrategia y su plan, para lo que, tanto a nivel de grupo de
expertos, como a nivel de Consejo de la Union Europea, se han dinamizado encuentros
multilaterales con el Ministerio de Asuntos Exteriores, Unién Europea y Cooperacién para
fijar la postura espafiola en temas de seguridad maritima. Asi mismo se esta reforzando la
presencia de la administracion maritima en foros internacionales como parte imprescindible
del binomio civil-militar. A estos foros acude la Guardia Civil, la Armada, SASEMAR,
representantes de la DGMM.

e Proyecto EU CISE 2020 Proyecto europeo de intercambio de datos relativos a la

actividad maritima:

El objetivo de los trabajos de la Politica Maritima Integrada, y de la propia Estrategia
de Seguridad Maritima Europea es conseguir una mayor coordinacion entre las

autoridades competentes para favorecer el intercambio de informacion sobre las



actividades que se desarrollan en la mar con repercusiones en la seguridad y
proteccion maritimas, control de fronteras, contaminacion marina, control de pesca,
defensa e intereses econdémicos de la UE, con el fin de facilitar la toma de
decisiones adecuadas. En este contexto, se crea el CISE (Entorno Comun de
intercambio de informacion sobre cuestiones maritimas), con el objetivo de que se
convierta en un entorno que optimice los procesos para el intercambio de

informacion.

El proyecto EUCISE 2020 dio respuesta tecnologica a la puesta en marcha del
CISE.

Concluido el proyecto EUCISE 2020, la Comisidn esta organizando la siguiente fase
de implementacién operacional del CISE, como fase de transicion en la que se
pretende dar mas apoyo a los esfuerzos de los Estados Miembros para implementar
la interoperabilidad del sistema en el sistema de cada uno de los Estados. Por ese

motivo se decidié que sea la EMSA quien coordine a partir de ahora esta fase.

La estructura de gobierno disefiada para la fase de transiciobn prevé el
establecimiento del "CISE Stakeholders Group", que sera responsable de
proporcionar las directrices y orientaciones necesarias. Entre los miembros de este
grupo estan los Estados Miembros, agencias relevantes de la UE (EMSA, EFCA,
EBCGA, EDA, SatCen), la Comisién y el EEAS. Cada Estado debe designar un
Representante Principal y un Sustituto para el CISE Stakeholders Group. En el caso
de Espafia, el Representante Principal es un miembro de la DGMM, que asistiran a

las cuatro reuniones que se celebran cada afio en la sede de EMSA o en Bruselas-.
Proyecto SHAREMARE:

El proyecto SHAREMARE da continuidad a nivel nacional del EUCISE 2020,
pretende desarrollar una plataforma de informacion compartida y desplegada en un
marco real. A nivel nacional, esta plataforma se convertira en el marco CISE para
gue Guardia Civil, SASEMAR-DGMM, Puertos del Estado y SEGEPESCA trabajen
conjuntamente en operaciones comunes y compartan informacion valiosa para el
desarrollo de su actividad cumpliendo al mismo tiempo con los compromisos de
EUCISE.

Foro de Guardacostas Europeo (ECGFF):

El ECGFF es un foro independiente, amparado por FRONTEX y formado por los
responsables de los Guardacostas o equivalentes en cada pais miembro de la UE

y estados Schengen asociados. El Foro promueve la coordinacién y cooperacion a



través de todas las politicas y areas operacionales y la mejora de la implementacion
de la legislacion en vigor en materia de funciones guardacostas, en un momento en
el que preocupa la gestion de las fronteras exteriores de Europa, asi como las

lagunas en los mecanismos existentes.

El foro convoca varias reuniones al afio, asi como también seminarios y reuniones
de expertos en donde se hace necesaria la presencia de personal de esta Direccion

General.
[lIl. Transporte Maritimo

En el Grupo de transporte maritimo se tratan tanto la coordinacién como los asuntos
relativos a las reuniones de la OMI como las propuestas de actualizacién de la normativa

de la UE en esta materia.
[1.1Il. EMSA

La EMSA se cre6 en 2003 y se encarga de prestar apoyo técnico y dar
asesoramiento en los ambitos de la seguridad maritima, contaminacion por buques y
proteccion maritima a la Comisiébn Europea y los Estados miembros, asi como de

supervisar la correcta aplicacion de la legislacion comunitaria

También tiene responsabilidades en materia de fa prevencion y ta lucha contra los
vertidos de hidrocarburos, el control de los buques y la identificacion y el seguimiento de

buques a larga distancia (LRIT). Las principales actividades de la EMSA son:

e Ayudar a evaluar las sociedades de clasificacion que figuran como organizaciones

reconocidas por los paises miembros de la UE.

e Ayudar a evaluar los sistemas de formacion y certificacion maritimas en los paises
que no pertenecen a la UE.

o Verificar que los buques que lleguen a los puertos de la UE sean convenientemente
inspeccionados.

e Inspeccionar los sistemas nacionales de seguimiento del trafico maritimo y las
instalaciones de recepcién de residuos y los planes para su manipulaciéon en los
puertos de la UE.

e Proporcionar ayuda para la investigacion uniforme de los accidentes maritimos que
se produzcan en toda la UE.

e Impartir formacion y promover el intercambio de buenas practicas sobre aspectos

de seguridad y proteccién maritima y cuestiones medioambientales.



e En caso de grandes vertidos, la EMSA puede desplazar, en cuestion de horas y a
cualquier pais de la UE, buques que presten servicios de recogida de petréleo en

el mar.
Consejo de Administracién, Cooperacién Técnicay Formacion:

Su Consejo de Administracion se relne tres veces al afio, en marzo, abril y

noviembre.
Grupo de Cooperacién Técnica CNTA:

Tiene el objetivo de consensuar con los Estados Miembros la programacion y carga

docente de los cursos que ofrece la EMSA cada afio.
Cursos de formacion y workshops (talleres):

El Departamento de Formacién de EMSA organiza una media de 12 cursos de
formacion al afo, a todos estos cursos invitan a un funcionario por Estado Miembro al que
financia el viaje. También organiza cursos de formacién especificos para los Inspectores
MOU, para los inspectores que trabajan en las Comisiones de Investigacion de accidentes,
Cursos sobre Equipos Marinos, Cursos sobre inspecciones de azufre del combustible de
los buques, SafeseaNet, etc. En total otros 10 0 12 seminarios y talleres a los que asiste el

personal técnico experto de esta Direccion General.

La EMSA al ser una agencia que depende de la Comisién recibe encargos de la
misma para estudiar y poner en marcha novedades técnicas que hagan el transporte
maritimo méas seguro, eficiente y respetuoso con el medio ambiente. En este sentido cabe
destacar la creacion de un grupo de expertos para estudiar la introducciéon del LNG como
combustible en los buques, este es un tema de maxima actualidad en el que estan

interesadas varias empresas navieras espafiolas.
[I.IV. Comité COSS

Este Comité fue establecido por el Parlamento Europeo y del Consejo a través del
Reglamento del 2099/2002, del 5 de noviembre. Es un Comité eminentemente legislativo,
gue celebra dos reuniones anuales en las que se discuten las modificaciones a la normativa
existente, asi como se propone y se evalla la necesitad de nuevos instrumentos

legislativos.

Los temas a tratar afectan a todas la funciones técnicas de las subdirecciones de la
DGMM, asi como algunos organismos externos como la Comisién nacional de
investigacion de accidentes e incidentes maritimos, por ello se coordina desde la

Subdireccion General de Normativa Maritima y Cooperacién Internacional, que en



colaboracion con los responsables de las distintas actividades prepara la reunion
concretando la postura espafiola sobre cada uno de los puntos que se incluyen en el orden
del dia de cada reunidn. Asiste un representante de la DGMM.

En el Comité COSS se estan revisando varias Directivas y Reglamentos para

actualizarlas e introducir las nuevas reglas aprobadas por la OMI.

Hay que recalcar que las decisiones que se toman en dicho Comité no son objeto
de debates ulteriores, siendo publicados en el DOUE con el consiguiente valor normativo

para los Estados Miembros, lo cual hace imprescindible la asistencia a sus reuniones.
II.V. Grupos de Trabajo de la Comisién Europea

La Comisién Europea, en el proceso de elaboracién normativa, crea Grupos de
Trabajo que formulan opiniones Utiles para elaborar proyectos de Directivas o de

Reglamentos que posteriormente van a ser discutidos por el Consejo.

Entre estos grupos, la Comisién cre6 el Foro para un Transporte Maritimo
Sostenible (European Shipping Sustainable Forum), que por los temas que trata tiene un
fuerte impacto en sectores econdémicos de nuestro pais. ¥ Por ello es fundamental intentar
acomodar los proyectos a nuestros intereses, tanto participando activamente en tales foros
como propiciando alianzas con Estados miembros que tengan intereses similares a los
nuestros. A estas reuniones de trabajo de la Comision no suele asistir nadie de la REPER,
tanto por imposibilidad de agenda, como por su marcado caracter técnico. En
consecuencia, se revela imprescindible la presencia de personal técnico experto de la

DGMM en tales reuniones.
2.3 Expedientes Sancionadores

Dentro del ambito de la Marina Civil, el Texto refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante RDL 2/2011, de 5 de septiembre,
establece y regula la potestad sancionadora de la Administracion en su ambito
competencial. Sus preceptos en esta materia se complementan con el Anexo Il del RD
1772/94, de 5 de agosto, que aprueba el Reglamento del procedimiento sancionador de
las infracciones en el &mbito de la Marina Civil establecidas en la Ley 27/1992, de 26 de
noviembre. Todo ello, teniendo en cuenta que esta materia se encuentra también regulada
en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, y la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del

Sector Publico.



La DGMM, y los servicios periféricos de la Administracion Maritima (compuesta por
30 Capitanias Maritimas y 78 Distritos en todo el territorio nacional), han venido generando
una actividad creciente para sancionar adecuadamente las infracciones que ponen en
peligro la seguridad de la navegacién y el medio ambiente marino. En estos momentos se

estan resolviendo anualmente alrededor de 1.500 expedientes.

Debe sefialarse que en junio de 2017 este Centro Directivo celebr6 un contrato de
servicios con una duracién de dos afios, que fué prorrogado por otros dos afios mas, con
objeto de paliar la situacion sefialada. En el afio 2021 se procedio a licitar un nuevo contrato
con la misma finalidad, considerandose muy positiva la contribucién al buen trabajo de esta
unidad orgénica.

En materia sancionadora debe destacarse la puesta en marcha de nuevos
procedimientos de control de contaminacion que se desarrollan de manera homogénea por
los distintos Estados miembros de la UE, como es derivado de los incumplimientos de la
cantidad de azufre en el combustible de los buques.

3. Servicios e inversiones
3.1 Sistemas de Informacién y Procedimientos

Con el objetivo genérico de modernizar y racionalizar la gestion de la DGMM con
sus Capitanias y Distritos Maritimos, los Sistemas de Informacion estan en un continuo
proceso de mejora y modernizacién, con un enfoque hacia la optimizacién, tanto de la
gestion propia de la Direccion General, como de la relacién de la Administracion con el

ciudadano.

En el ejercicio 2022 la DGMM esta acometiendo la actualizacion y mejora de las
aplicaciones de backoffice de Titulaciones y Formacion Maritima, de Registro de Buques,
de Comunicaciones Internas y del Sistema de Informacién Integral del Buque,al objeto de
mejorar las interfaces con el usuario e incrementar la funcionalidad y apoyar la toma de
decisiones. Asi mismo la Direccion General esta inmersa en un proceso de mejora
continua de la integracion de estos sistemas de informacién de backoffice con las
herramientas de administracion electrénica que proporciona la Subdireccién General de

Tecnologias de la Informacion y Administracion Digital (SGTIAD) del MITMA.

Por otro lado, la Direccion General también esta colaborando con la mencionada
SGTIAD en el desarrollo de nuevas plataformas fucionales integradas con la administracion

electronica (frontales y backoffice) en los siguientes ambitos:



¢ Nueva aplicacién de Despacho de buques, en virtud de un nuevo Reglamento de
Ordenacion de la Navegacion Maritima, que previsiblemente entrara en vigor en los

proximos meses.

¢ Nueva plataforma web de inspeccién maritima con gestion de citas que permita dar
servicio a todos los usuarios de la administracibn maritima en el ambito de la

inspeccion de buques y embarcaciones de una forma integrada y sencilla

e Nueva aplicacion de Expedintes Sancionadores, que ademas de mejorar su
funcionalidad tendrd una integracion con las herramientas de administracion

electronica, asi como una gestion total del expediente electrénico.

¢ Nuevo sistema de seguimiento y monitorizacion de incidentes de contaminacion
maritima en el que figure la informacion del ciclo completo (desde la deteccidon hasta
la sancién si es el caso) de los sucesos de contaminacién marina y que permita
visualizar rapidamente los puntos calientes, realizar analisis e incluso elaborar

modelos predictivos para anticipar dichos sucesos.

En el ejercicio 2023 continuara el proceso de mejora de los Sistemas de Informacién
corporativos mas estratégicos que soportan la gestién y toma de decisiones en las areas
de actividad mas relevantes. Entre los objetivos planteados se mantiene el de la
continuacién del proceso de la optimizacién o mejora de la integracion de los sistemas de
informaciéon de la DGMM con las herramientas de administracion electrénica que

proporciona la SGTIAD del MITMA, segun se vayan desarrollando nuevas funcionalidades.

Durante el ejercicio 2023, también se va a continuar con la implantacion y
actualizacion de los procedimientos que definen, uniformizan y simplifican la gestién de las

diferentes unidades, Servicios Centrales y Capitanias Maritimas.
3.2 Encargos

Los Encargos que debe continuar manteniendo esta DGMM para garantizar los
servicios, que justifican la necesidad de presupuesto en este programa, estan vinculados
al desarrollo y mantenimiento del Sistema de Informacién Integral del Buque
(TRAGSATEC). En 2020 se inici6 un encargo a INECO para el andlisis de las lineas
regulares de cabotaje maritimo y de las navegaciones de interés publico y el apoyo en el
desarrollo de instrumentos para garantizar la suficiencia de servicios de transporte regular
con territorios no peninsulares, que finalizé en el tercer trimestre de 2021. También se ha
iniciado en 2021 un nuevo encargo con el CEDEX para la realizacion de la asistencia
técnica, investigacion y desarrollo tecnoldgico en materias de competencia de la DGMM,

que se extiende hasta 2023.



3.3 Contratos de obras y servicios

Los Contratos que debe continuar manteniendo la DGMM para garantizar los
servicios, que justifican la necesidad de dotaciones presupuestarias en este programa,
estan vinculados al desarrollo de las distintas aplicaciones informéticas no contenidas en
los encargos sefialados en el punto anterior, y a los contratos de mantenimiento, seguridad,
limpieza de las distintas unidades administrativas, asi como al contrato relativo a la
realizacion de distintas actuaciones sobre procedimientos administrativos sancionadores y
al contrato de gestién del sistema de control de calidad de la DGMM; asi como los contratos
menores de obras y suministro para la adecuacién de los edificios de las Capitanias y

Distritos Maritimos.

Asimismo, se considera de especial interés continuar con la contratacion en materia
de asistencia técnica para la ayuda a la iniciacién-tramitacion-resolucion de expedientes
sancionadores por infracciones en materia de marina mercante/contaminacion marina,
dada la escasez de personal para tales tareas, tanto en Capitanias Maritimas como en los
Servicios Centrales.

En 2023 estéa presvista la reparacion del sistema de climatizacion de la Capitania
Maritima de Gijon, asi como a la realizacién de diversas obras de reforma, reparacion o

conservacion en diversas unidades administrativas.
3. ORGANOS ENCARGADOS DE SU EJECUCION
El centro gestor responsable de la ejecucion del programa es la DGMM.

4. OBJETIVOS E INDICADORES DE SEGUIMIENTO

OBJETIVO
1. Gestidn del Tréfico Maritimo
2021 2022 2023
INDICADORES Presu- _ Presu- | Ejecucién | Presu-
Realizado .
Puestado puestado | Prevista | puestado
De resultados
— Despacho de buques mer-
cantes y recreo (n°) 182.000 60.043 182.000 62.000 182.000
— Despacho de buques pes-
queros (n°) 36.00 29.29 36.000 29.295 36.000




OBJETIVO

2. Gestién del Registro de Buques

2021 2022 2023
INDICADORES Presu- ) Presu- | Ejecucion| Ppresu-
Realizado .
puestado puestado | Prevista | puestado
De resultados
— Altas y Bajas en los Re-
gistros de Buques (n°
operaciones) 14.000 11.113 14.000 13.000 14.000
— Registro de incidencias vi-
da de buques (n° opera-
ciones) 45.000 44101 45.000 45.000 45.000
— Documentacion Patentes
de Navegaciéon (n° opera-
ciones) 12.000 15.161 12.000 14.000 16.000
— Documentacion gestion Ar-
chivo General (n° opera-
ciones) 750 613 750 750 800
OBJETIVO
3. Gestién de Titulaciones Profesionales y de Recreo
2021 2022 2023
INDICADORES Presu- _ Presu- | Ejecuciéon | Ppresu-
Realizado .
puestado puestado | Prevista | puestado
De resultados
— Titlaciones profesionales 12.000 9.223 12.000 10.500 12.000
gestionadas (n°)
— Titulaciones de recreo ges-| 15 000|  19251|  19.000] 19.500]  20.000
tionadas (n°) (*)
— Certificados de especiali-| 45 000|  46.491| 45.000| 48.000|  48.000
dad gestionados (n°)
— Libretas Maritimas (n°) 7.000 4.022 7.000 4.700 6.000
— DIM (n©) - - - - 3.000

(*) Expedientes tramitados, que incluyen la expedicién de nuevos titulos, asi como la renovacion de los ya

existentes.




OBJETIVO

4. Inspeccién Maritima

INDICADORES

2021

2022

2023

Presu-
puestado

Realizado

Presu-
puestado

Ejecucion
Prevista

Presu-
puestado

De resultados

— Inspecciones a buques
mercantes extranjeros,
MOU (n°)

Inspecciones de control de
la flota espafiola, Plan
Lista Blanca (n°)

Inspecciones
re-alizadas (n°)

ampliadas

Inspecciones de azufre del
combustible de los buques

(n°)

Muestreos y analisis del
contenido de azufre del
combustible de los bu-
ques (n°).

1.800

250

360

1.054

316

1.730

101

1.525

332

1.800

130

450

1.054

312

1.800

130

1.550

335

1.800

130

1.049

315

— Inspecciones operativas de
lineas regulares de buques
de pasajeros y transporte
rodado, R.D. 1907/2000

(n°).

80

35

80

80

80

— Flota Nacional, trdmites
realizados en certificados
efectuados (emision, re-
frendo, renovacion, prorro-
ga, exencion, Aplicaciéon de
Inspeccion) (n°)

— Flota Nacional, tramites
realizados en certificados
por OA (n°)

32.000

1.200

25.280

1.912

32.000

1500

32.000

2.000

30.000

2.500




OBJETIVO

5. Construccidn, Rehabilitacién y acondicionamiento de Servicios Centrales y Capitanias

Maritimas
2021 2022 2023
INDICADORES Presu- _ Presu- | Ejecucién| presu-
Realizado :
puestado puestado | Prevista | puestado
1. De medios
— Inversiones (miles ) 431,73 232,80 431,73 431,73 586,00
2. De resultados
— Edificios nuevos (en cons-
truccion) (n°) 0 0 0 0 0
— Actuaciones significativas
de reforma, rehabilitacion,
ampliacion y acondiciona-
miento de edificios exis-
tentes (n°) 1 0 1 1 1
— Otras actuaciones de acon-
dicionamiento y mejora de
edificios (n°) 10 8 10 10 10
OBJETIVO
6. Sistemas de informaciéon y procedimientos de gestion.
2021 2022 2023
INDICADORES Presu- _ Presu- |Ejecucién | Presu-
Realizado ,
puestado puestado | Prevista | puestado
1. De medios
— Inversiones (miles ) 1.334,00 844,88 1.334,00| 1.334,00 1.334,00
2. De resultados
— Sistemas de informacion
de gestién actualizados y
mejorados (n°) 7 7 7 7 7




OBJETIVO

7. Normativa Maritima.

2021 2022 2023
INDICADORES Presu- . Presu- | Ejecucion | Presu-
Realizado .
puestado puestado | Prevista | puestado
De resultados
— Leyes (n° 0 0 1 0 1
— Reales Decretos (n°) 2 6 6
— Ordenes Ministeriales (n°) 2 2 4 2 4
— Resoluciones (n°) 5 5 10 5 10
— Recursos de Alzada (n©°) 100 85 100 85 100
OBJETIVO
8. Relaciones internacionales
2021 2022 2023
INDICADORES Presu- , Presu- | Ejecucién | Presu-
Realizado .
puestado puestado | Prevista | puestado
De resultados
— Reuniones Comités OMI
(n°) 4 1 4 3 5
— Reuniones Subcomités
OMI (n©) 7 4 7 5 7
— Otras Reuniones OMI (n°) 21 12 21 15 40
— Reuniones PMI (n°) 4 2 8 3 8
— Reuniones MARSEC (n?) 3 1 3 1 3
— Reuniones SWP (n°) 30 6 30 10 52
— Reuniones COSS (n°) 3 1 2 1 2
— Reuniones grupo trabajo
Comision (n°) 6 2 6 3 17
— Reuniones C.Admon.
EMSA (n°) 3 3 1 3
— Talleres EMSA (n°) 12 4 12 8 12




OBJETIVO

9. Expedientes sancionadores

2021 2022 2023
U [l reateato | JLish | rev | s
De resultados

— Expedientes iniciados (n°) 2.000 1.737 2.000 2.000 2.000
— Expedientes resueltos (n°) 2.000 1.553 2.000 2.000 2.000
— Recursos de Alzada (n°) 380 52 380 167 380
— Recursos Contencioso-

Administrativos (n©°) 100 18 150 43 100




