PROGRAMA 453A

INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE FERROVIARIO
1. DESCRIPCION Y FINES

El presente programa de gasto se basa en los objetivos de la Estrategia de
Movilidad Segura Sostenible y Conectada y la “Estrategia Indicativa del desarrollo,
mantenimiento y renovacion de la infraestructura ferroviaria”, actualmente en tramitacion
por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. En linea con estos
objetivos, en este programa se da un impulso a las actuaciones de mejora de la red
ferroviaria, tanto de la red de alta velocidad como, muy especialmente, de las Cercanias y

la Red Convencional.

De la misma manera que en el ejercicio 2021, y como consecuencia de la
transformacion institucional que se ha realizado de la Administracién General del Estado
relativa al sector ferroviario, el presente programa de inversién se centra en los aspectos

de planificacion de la red ferroviaria.

Con el actual reparto de atribuciones, el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana mantiene la responsabilidad de la planificacion de las infraestructuras
ferroviarias de competencia estatal, actividad que le permitird avanzar en los objetivos
estratégicos para la planificacién a largo plazo enunciados en la planificacion estratégica,
mientras que la aprobacion de proyectos y la construccion de las infraestructuras, asi como
el mantenimiento y la explotacion de la red, corresponde a los administradores de

infraestructuras ferroviarias, en el &mbito de sus correspondientes redes.

No obstante, la mayor parte del presupuesto estd destinada a financiar las
transferencias corrientes y aportaciones patrimoniales previstas en el Convenio entre la
AGE vy los administradores de infraestructuras ferroviarias ADIF y ADIF AV, para la
sostenibilidad econdmica de las infraestructuras ferroviarias que integran sus redes,
durante el periodo 2021-2025, de acuerdo a lo previsto en la ley 38/2015, del sector

ferroviario.

Adicionalmente, el presente programa recoge la dotacion para la realizacion de
transferencias de capital destinadas a la financiacion de los convenios de colaboracion en
materia ferroviaria con comunidades autonomas y entes locales. Concretamente, para el
ejercicio 2022 se han previsto las dotaciones correspondientes a los convenios con la

Comunidad Auténoma de llles Balears, con la Comunidad Auténoma de Euskadi, con la



Comunidad Auténoma de Castilla y Le6n y con los Cabildos Insulares de Tenerife y Gran
Canaria.

En los apartados siguientes se expone el desarrollo de los objetivos en materia
ferroviaria contenidos en el programa 453A.

Durante los ultimos ejercicios se ha avanzado en la modificacion de la estructura
organizativa de la Administracion General en lo que concierne al sector ferroviario. El Real
Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre, por el que se crea la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria y se aprueba su Estatuto, entré parcialmente en vigor el dia 1 de abril de 2015,
con importantes repercusiones en cuanto a los cometidos futuros, no sélo en la Agencia, a
la que corresponde hacerse cargo de los asuntos relativos a la supervision de la seguridad
e interoperabilidad del sistema ferroviario en el &mbito estatal, sino también en lo que

respecta a la Secretaria General de Infraestructuras.

El Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que se establece la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales, determiné la creacion de la nueva
Direccion General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria que es la encargada
de la gestion del programa de Infraestructura del Transporte Ferroviario.

Segun el Real Decreto 645/2020, de 7 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana corresponde a
la Direccion General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria, el ejercicio de las
funciones atribuidas al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en el
ordenamiento juridico vigente en relacién con la Red Ferroviaria de Interés General del

Estado, y en concreto, las siguientes funciones:

a) La elaboracion de la propuesta del anteproyecto de presupuestos y la gestién y
tramitacion de los créditos y gastos asignados al rgano directivo, asi como la gestién de
los asuntos relativos a la licitacion, contratacion, sin perjuicio de las competencias de la
Subsecretaria u otros érganos superiores o directivos del Departamento y en coordinaciéon

con ellos.

b) La propuesta y elaboracién de los proyectos de disposiciones normativas de
caracter general relativos a la Red Ferroviaria de Interés General del Estado y en general,
de aquellos relativos a las competencias de la Secretaria General en materia ferroviaria,
asi como la propuesta de trasposicion de las normas europeas relativas a las
infraestructuras ferroviarias e instalaciones de servicio, que formen parte de la Red
Ferroviaria de Interés General, y a la actividad y la financiacion de los administradores de

infraestructura.



c) La propuesta de la normativa técnica en el ambito de la Red Ferroviaria de Interés
General del Estado, sin perjuicio de las competencias en materia de seguridad operacional,
interoperabilidad y mercancias peligrosas de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

d) El ejercicio de las funciones de Autoridad Ferroviaria asignadas a esta figura en

las Instrucciones Ferroviarias u otras normas técnicas.

e) La elaboracién y propuesta de los planes de Implementacién derivados de las
Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad aprobadas por la Unién europea, asi como
de otros planes en relacion con la red ferroviaria derivados de la normativa de la Unién
Europea, sin perjuicio de las competencias en materia de Interoperabilidad de la Agencia

Estatal de Seguridad Ferroviaria.

f) La planificacion de la Red Ferroviaria de Interés General, bajo los principios
establecidos por los planes estratégicos del Departamento y la elaboracion, seguimiento,
supervision y control de la de los correspondientes planes ferroviarios y en particular, de la
Estrategia indicativa del desarrollo, mantenimiento y renovacion de las infraestructuras
ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General, prevista en el articulo 5
de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

g) La elaboracion, tramitacion, seguimiento y control de estudios de viabilidad e
informativos y la elaboracion de proyectos de delimitacién y utilizacion de espacios
ferroviarios, en el ambito de las infraestructuras e instalaciones de servicio de la Red

Ferroviaria de Interés General del Estado.

h) La planificacion de las terminales ferroviarias e instalaciones de servicio, cuya
titularidad sea de los administradores de infraestructuras ferroviarias, asi como la
elaboracion y tramitacion de los estudios informativos, en su caso, precisos para su
desarrollo, en el marco de la planificacion estratégica establecida por los érganos

competentes del Departamento.

i) La realizacion de estudios de caracter prospectivo, econdmico-financiero y

territorial, en materia de infraestructuras ferroviarias.

j) La propuesta, seguimiento y coordinacion de las actividades que el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana deba realizar en relacién con el tramo ferroviario

internacional Figueres-Perpifian.

k) El impulso de nuevas tecnologias en el &mbito de la Red ferroviaria de Interés
general, sin perjuicio de las competencias de otros 6érganos del Departamento y de forma

coordinada con la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.



[) La propuesta y tramitacion del Catéalogo de infraestructuras ferroviarias de la Red
Ferroviaria de Interés General, previsto en el articulo 4 de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del sector ferroviario, y sus actualizaciones, asi como la propuesta y
tramitacion de la inclusién o exclusion en la Red Ferroviaria de Interés General de lineas
segun lo previsto en el citado articulo 4, o la clausura de éstas, segun lo previsto en el

articulo 11 de la misma.

m) La tramitacion y autorizacién de infraestructuras ferroviarias privadas y las
actividades previstas en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario para

las infraestructuras ferroviarias en puertos y aeropuertos de interés general.

n) La propuesta y tramitaciébn de los convenios con los administradores de
infraestructuras previstos y la evaluacion de los programas de actividad de los mismos en
los términos previstos en el articulo 25 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector

ferroviario.

fl) La propuesta de desarrollo y actualizacion de los principios basicos de aplicacion
al sistema de canones ferroviarios, incluidos los sistemas de incentivos y compensaciones
previstos en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, sin perjuicio de las
competencias de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia y de los

Administradores Generales de Infraestructura.

0) La asistencia a la Secretaria de Estado, en la evaluacion de la eficacia en la
gestion y el control técnico de la actividad de los administradores generales de
infraestructura adscritos a la misma, en los términos previstos por el articulo 30 de la Ley

38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

p) La representaciéon del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en
los organismos internacionales y de la Unién Europea relacionados con las redes
ferroviarias y la participacion en los 6rganos de coordinacion y gestién de los corredores
ferroviarios europeos, sin perjuicio de las competencias de otros érganos del Departamento
y de forma coordinada con la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria en las materias de

su competencia.

g) La preparacion y seguimiento de protocolos, acuerdos y convenios sobre
actuaciones concertadas con otras administraciones publicas o entidades, incluidos los de
cardcter internacional, en el ambito de la Red Ferroviaria de Interés general del Estado, asi
como la coordinacion y cooperacion con otros 6rganos administrativos, entidades publicas

e instituciones, y administraciones, nacionales e internacionales, en materia ferroviaria.



r) La formulacion de la propuesta de servicios minimos en caso de huelga del

personal de los administradores generales de infraestructura.
s) Las actuaciones expropiatorias en materia de infraestructuras ferroviarias.

t) La propuesta y tramitacion de la Declaracion de utlidad publica de las
instalaciones de servicio a los efectos previstos en la legislacion en materia de expropiacion
forzosa, y las actuaciones expropiatorias posteriores a esta declaracién, asi como la

autorizacion de la ocupacién de dominio publico de las instalaciones de servicio.

Dependen de la Direccion General de Planificacién y Evaluacién de la Red

Ferroviaria, con nivel organico de subdireccion general:

a) La Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria, a la que corresponde el
ejercicio de las funciones a que se refiere el apartado 1.d), e), f), g), h), j) y k), asi como las

recogidas en los apartados i), p) y q), relativas a las actividades de planificacion.

b) La Subdireccion General de Evaluacién y Normativa Ferroviaria, a la que
corresponde el ejercicio de las funciones a que se refiere el apartado 1.b), c), I), m), n), i),
0) y r), asi como las recogidas en el apartado 1.i), p) y q), relativas a las actividades de

evaluaciéon y normativa.

Asimismo, depende de la Direccién General de Planificacion y Evaluacion de la Red
Ferroviaria, con el nivel organico que se determine en la relacion de puestos de trabajo, la
Division de Expropiaciones Ferroviarias, a la que corresponde el ejercicio de las funciones

a que se refieren los apartados 1.s) y t).

De esta manera, las funciones que quedan integradas en el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de la Direccion General de Planificacion
y Evaluacion de la Red Ferroviaria, son fundamentalmente las correspondientes a la
planificacion de infraestructuras ferroviarias en la Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG) y de los correspondientes planes ferroviarios; la elaboracion, seguimiento y control
de estudios informativos, anteproyectos y, excepcionalmente, proyectos ferroviarios, la
elaboracion de proyectos de delimitacion y utilizacion de espacios ferroviarios la tramitacion
de los proyectos de disposiciones de caracter general relativos a las infraestructuras

ferroviarias y las actuaciones expropiatorias en materia de infraestructuras ferroviarias.

Por otra parte, con anterioridad, mediante el Real Decreto—Ley 4/2013, de 22 de
febrero, de medidas de apoyo al emprendedor y de estimulo del crecimiento y de la
creacion de empleo, pasaron a ser titularidad de ADIF las infraestructuras de la Red

Ferroviaria de Interés General cuya administracion tenia encomendada. Posteriormente,



por el Real Decreto—Ley 15/2013, de 27 de diciembre, se cre6 ADIF-Alta Velocidad
mediante la escision de la rama de actividad de construccion y administracion de las
infraestructuras ferroviarias de alta velocidad correspondientes a ADIF. Por ultimo, el
modelo acabo de definirse con la encomienda a los administradores de infraestructuras de
la construccion de las obras y de la redaccion de los proyectos que habian sido iniciados

por la antigua Direccion General de Ferrocarriles.

Por lo anterior, la construccion de las nuevas infraestructuras resulta competencia
de los administradores de infraestructura, sin perjuicio de que para la financiacion de dichos
bienes estas entidades publicas puedan recibir transferencias de los Presupuestos

Generales del Estado, asi como de otras Administraciones Publicas.

Asimismo, RENFE—-Operadora se encarga de la realizacion de las inversiones tanto
del material movil necesario para el desarrollo de su actividad, como de aquellos elementos
de la infraestructura que emplea en el mismo, ya sea en instalaciones fijas de
mantenimiento de vehiculos como en estaciones de viajeros. Cabe destacar, que en el
marco del Plan de Estaciones iniciando en el afio 2014, RENFE tiene previstas inversiones
en este tipo de infraestructuras.

En resumen, los actores que participan actualmente en el desarrollo de las
inversiones de infraestructura ferroviaria son la Secretaria de Estado de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (en adelante SETMA o Secretaria de Estado), la Direccién
General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria (en adelante DGPERF), ADIF,
ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora, cada uno en sus correspondientes ambitos de

competencia.

Las actuaciones que realiza la Direccién General de Planificacién y Evaluacion de
la Red Ferroviaria en materia ferroviaria se reflejan en el Anexo de Inversiones del
Programa 453A, y las que realizan ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE—Operadora se
reflejan en sus respectivos programas de actuacion plurianual, siendo el objetivo comun

optimizar los recursos disponibles.

Este Programa fomenta los siguientes Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS):
ODS3 (Salud y bienestar), ODS7 (Energia asequible y no contaminante), ODS8 (Trabajo
decente y crecimiento econémico), ODS9 (Industria, innovacion e infraestructura), ODS10
(Reduccion de las desigualdades), ODS11 (Ciudades y comunidades sostenibles), ODS13

(Accion por el clima) y ODS15 (Vida de ecosistemas terrestres).



2. ACTIVIDADES

En el presente apartado se indican las inversiones ferroviarias que se ejecutaran
durante el ejercicio 2022, identificando las inversiones que corresponden a alta velocidad,

cercanias o red convencional.
2.1. Alta Velocidad

Durante 2022 se mantendra el estudio de aquellos tramos aun sin una definicion
final, y ello con el fin de extender sucesivamente los beneficios de una red de estas

prestaciones a una mayor proporcion de la poblacion.
Las actuaciones previstas para el aflo 2022, son las siguientes:
e Corredor Norte y Noroeste

o Madrid - Pais Vasco: Valladolid — Venta de Bafios — Burgos - Vitoria — “Y”
Vasca

El presupuesto de la DGPERF prevé continuar con la tramitacion del estudio
informativo de la conexién entre Burgos y Vitoria, asi como actuaciones relativas

al acceso de la linea de alta velocidad tanto a esta Ultima ciudad como a Bilbao.
o Eje Atlantico

Por otra parte, la DGPERF continuara durante 2022 los estudios relativos a la

conexion Vigo — Frontera Portuguesa.

Asimismo, estd previsto continuar los estudios de las actuaciones en las

conexiones Ourense - Vigo y Ourense - Lugo.
o Red arterial ferroviaria de Bilbao

Se ha previsto que en 2022 se desarrollaran diversas actuaciones relativas a la
red arterial ferroviaria de Bilbao, especialmente en relacion con los estudios del

tramo de acceso y nueva estacion de Bilbao.
o Linea de alta velocidad de acceso a Cantabria

Durante el ejercicio se continuara con la tramitacion del estudio informativo del

tramo Aguilar-Reinosa.
e Corredor Mediterraneo

En el ejercicio la DGPERF desarrollara los estudios informativos tanto del tanel
pasante de Valencia como del tramo de alta velocidad entre Valencia y Castelldn,

asi como los estudios sobre los itinerarios de mercancias en el Area de Tarragona.



e Corredor de Andalucia
o Corredor de la Costa del Sol

Esté previsto que la DGPERF continte con los estudios relativos a esta conexion

ferroviaria.
o Lineade Alta Velocidad Sevilla — Huelva

La DGPERF proseguira con la tramitacion del estudio informativo de la nueva

linea de alta velocidad.
o Integracién del ferrocarril en Granada
La DGPERF continuara con la redaccion de este estudio informativo.
e Corredor de Extremadura

La DGPERF va a continuar durante 2022 con la tramitaciéon del nuevo estudio

informativo del tramo entre Madrid y Oropesa.
e Corredor Mediterraneo — Cantabrico

Durante 2022, se continuara con la redaccion de los estudios informativos en
redaccion en los diversos tramos del corredor, asi como la integracion del ferrocarril
en Pamplona. Asimismo, se proseguira con la tramitacion del estudio informativo

del tramo Zaragoza-Teruel y Bilbao-Santander.
2.2. Cercanias

Actualmente la red de cercanias tiene una extension de algo méas de 2.000 km, lo
gue supone el 13,4 % del total de la red, y soporta un trafico superior a 56 millones de
kilometros recorridos, que supone el 39 % del trafico de viajeros expresado por distancia
recorrida o el 30,3 % considerando también la distancia recorrida por los traficos de
mercancias. Estos datos demuestran que esta red es esencial en el sistema de transporte

ferroviario.

En desarrollo de este Plan en los PGE 2022 destacan las siguientes actuaciones

en las redes de cercanias:

e Cercanias de Catalufia: Se continuara con los estudios de planificacién de
diversas actuaciones en la red que forma este nucleo de acuerdo con lo
considerado en la actualizacion del plan de rodalies de Catalunya de 2020-2030
presentada en diciembre de 2020. Entre otras actuaciones se puede sefialar el inicio

del estudio informativo del tramo Centelles-Vic.



e Madrid: Por parte de la DGPERF, en 2022 se continuara la redaccion de los
estudios necesarios para la conexion de la red ferroviaria de alta velocidad con el
aeropuerto de Madrid Adolfo Suarez, la creacién de nuevas estaciones e itinerarios
en el nucleo y la creacion de nuevos itinerarios y el estudio funcional del eje

transversal Este — Suroeste en la red de cercanias de Madrid.

e Asturias: Esta previsto continuar con la tramitacion del estudio informativo de la

variante de Villabona.

e Alicante: El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana realizara la
continuacion de la redaccion del estudio informativo de la conexiéon de cercanias

entre la ciudad de Alicante y el aeropuerto de Alicante.

e Tren de la Costa: En 2022 se continuara con la tramitacion del estudio informativo

del tramo Gandia — Oliva — Denia.
2.3. Mejora de la Red Ferroviaria Convencional

La longitud de la red convencional, de aproximadamente 12.600 km, frente a los
aproximadamente 2.900 km de la red de alta velocidad, es una muestra elocuente de la
amplia capacidad de esta red para permitir la movilidad de la poblacién, asi como de su
potencial como soporte para el transporte de mercancias.

No obstante, la existencia de una red amplia no es suficiente para considerar
conseguido el objetivo de disponer de una oferta adecuada a los fines sociales perseguidos
por la Administracion. Para mantener las caracteristicas técnicas dentro de los estandares
exigidos por un transporte cada vez méas globalizado, con la incorporacién creciente de
nuevas empresas, la red debe ser objeto de continuas actuaciones de mantenimiento y
mejora que le permitan adaptarse a las necesidades del entorno econémico cambiante en
el que estd inmersa, y de esta manera resultar competitiva frente a otros modos de
transporte, facilitando el desarrollo de nuevas oportunidades de trafico y favoreciendo con

ello la actividad econdmica.

Considerando dentro de la red convencional a la red de ancho métrico, las
principales inversiones en estudios previstas en esta red para el ejercicio 2022 son las que

se muestran a continuacion:
e Mejora de lineas

Por parte de la DGPERF también se contempla la continuacion de la tramitacion

para la Variante de Betanzos.



También se continuaran los estudios de la variante de Ordizia-Beasain en la linea
Madrid-Hendaya, la variante de Zorrotza en la red de ancho métrico; de integracion
del ferrocarril en Alcantarilla y Avilés. Asimismo, proseguird la tramitacion de los
estudios informativos de la integracion del ferrocarril en Gijon y en Torrelavega.

Ademdas esta previsto el inicio de la redaccién del estudio informativo de Corredor
Ferroviario Lorca — Guadix y de un estudio de viabilidad de la reapertura de la linea

entre Soria y Castejon.
® Reapertura del tunel de Canfranc

Continuaran los estudios que se estan realizando con las administraciones de

Francia, Nueva Aquitania y Aragdn para promover esta actuacion.
2.4 Transferencias

A través del Capitulo 4, se realizaran las aportaciones durante el afio 2022 a ADIF
y ADIF AV previstas en los Convenios entre estos y la AGE, para la sostenibilidad
econdmica de las infraestructuras ferroviarias que integran su red, durante el periodo 2021-
2025. También se recoge una transferencia, a la sociedad “Linea Figueras-Perpifian S.A.”
para la explotacion y mantenimiento de esta seccién internacional de la linea ferroviaria

entre Espafia y Francia.

Con en el Capitulo 7 del Presupuesto del programa 453A se financiaran convenios
en materia de ferrocarriles, con cada uno de los Cabildos insulares de Tenerife y Gran
Canaria. Asimismo, con la Comunidad Auténoma de Euskadi, por aplicacion de la
disposicion adicional cuarta de la Ley 12/2002, de 23 de mayo y disposiciones

concordantes.

Esta previsto también una transferencia a la Comunidad Auténoma de Castilla y
Ledn, en virtud del acuerdo suscrito entre la empresa Villadangos Intermodal, S.L, la Junta
de Castilla y Le6n y el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo para la realizacion del

ramal ferroviario de Villadangos.
2.5 Activos Financieros

En el Capitulo 8 de este programa figuran aportaciones patrimoniales a los
administradores de infraestructuras ferroviarias (ADIF y ADIF-Alta Velocidad) que se
derivan de los Convenios entre estos y la AGE, para la sostenibilidad econdmica de las

infraestructuras ferroviarias que integran su red, durante el periodo 2021-2025.



El objeto de estas aportaciones es dotar a dichas entidades de los recursos propios
necesarios para llevar a cabo las inversiones en las redes ferroviarias o lineas cuya

construccion y administracion tienen encomendadas.
2.6 Impacto por razén de género

Este programa no supone discriminacién alguna por razén de género, no incidiendo
en lo dispuesto al respecto en el articulo 14 de la Constitucion Espafola, por lo que, de
conformidad con los articulos 19 de la Ley Orgénica 3/2007, de 22 de marzo, para la
igualdad efectiva de mujeres y hombres, y 26.3.f) de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre,

del Gobierno, su impacto de género es nulo.
2.7 Impacto en la infanciay la adolescencia

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 22 quinquies (afiadido por el
articulo primero, veintiuno, de la Ley 26/2015, de 28 de julio, de la Ley Organica 1/1996,
de 15 de enero, de Proteccion Juridica del Menor, de madificacion parcial del Cédigo Civil
y de la Ley de Enjuiciamiento Civil, por el que se establece que “las memorias de analisis
de impacto normativo que deben acompafiar a los anteproyectos de ley y a los proyectos
de reglamentos incluiran el impacto de la normativa en la infancia y en la adolescencia”, se

constata que el presente programa tiene un impacto nulo en este ambito.
3. ORGANOS ENCARGADOS DE SU EJECUCION

El Programa se gestiona por la Direccion General de Planificacién y Evaluacion de

la Red Ferroviaria.
4. OBJETIVOS E INDICADORES DE SEGUIMIENTO

A continuacién, se expone la relacion de objetivos e indicadores del presente

programa:



OBJETIVO/ACTIVIDAD

1. Corredores de Alta Velocidad

2020 2021 2022
INDICADORES Presu- . Presu- Ejecucion Presu-
puestado Realizado puestado | prevista | puestado
Corredor Norte/Noroeste
— Inversion anual (miles de €) 1.599,58 301,83 814,710 346,94 846,011
Corredor Mediterraneo
— Inversién anual (miles de €) 12,44 224,930 12,49 407,831
Corredor Andalucia
— Inversién anual (miles de €) 920,00 130,99 226,050 537,23 235,137
Corredor  Mediterraneo -
cantabrico
— Inversion anual (miles de €) 540,00 329,27 | 2.559,880 | 1.570,49 | 2.406,229
SUMA INVERSION ANUAL
OBJETIVO (miles de €) 3.059,58 774,52 3.825,57 2.467,15 3.895,21
OBJETIVO/ACTIVIDAD
2. Cercanias
2020 2021 2022
INDICADORES Presu- . Presu- Ejecucion Presu-
puestado Realizado puestado | prevista | puestado
Barcelona
— Inversion anual (miles de €) 100,00 201,21 1.300,00
Madrid
— Inversion anual (miles de €) 1.077,99 2.305,71 628,74 917,69 1.124,08
Sevilla
— Inversion anual (miles de €) 250,00
Malaga
— Inversion anual (miles de €) 25,00
Asturias
— Inversion anual (miles de €) 250,00 280,12 655,01 720,69 188,38
Alicante
— Inversion anual proyectos
(miles de €) 710,00 124,09 109,78 250,09 103,57
Valencia
— Inversién anual proyectos
(miles de €) 200,00 8,80 59,80 1,00 59,80




2020 2021 2022
INDICADORES Presu- . Presu- Ejecucion Presu-
Realizado ;
puestado puestado | prevista | puestado
— Otras  actuaciones en
cercanias (miles de €) 50,00
SUMA INVERSION ANUAL
OBJETIVO (miles de €) 2.662,99 | 2.718,72 | 1.654,54 | 1.889,47 | 3.003,65
OBJETIVO/ACTIVIDAD
3. Red Ferroviaria Convencional
2020 2021 2022
INDICADORES Presu- . Presu- Ejecucion Presu-
Realizado -
puestado puestado | prevista | puestado
Mejora de lineas
—Inversion anual (miles de €) 3.980,00 840,12| 2.003,05| 1.756,66| 2.428,77
Sagunto
—1Inversién anual (miles de €) 105,24 185,28 236,53 80,96
Puerto de A Coruia
Inversion anual (miles de €) 18,03 100,00
—Otras actuaciones (miles de
€) 2.932,37| 2.032,65| 4.331,56| 3.574,76| 2.891,41
SUMA INVERSION ANUAL
OBJETIVO (miles de €) 6.912,37| 2.978,01| 6.519,89| 5.585,98| 5.500,63




